جزوه آموزشي
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تهيه كننده : محمد حسين رفيع
1
شناسائي جزيي لكوموتيو DF  

مشخصات لكوموتيو : DF8BI0001
1 ـ DF : شركت سازنده
2 ـ 8 : سال ساخت 2008
3 ـ B : مخصوص باري
4 ـ I : سفارش ايران
5 : 0001 : سريال لكوموتيو 3001
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مشخصات فني موتور لكوموتيو :

مدل موتور : 16V280ZIA 
تعداد سيلندر : 16 سيلندر
نوع موتور: چهار زمانه ـ مجهز به 2 عدد توربوشارژ
قدرت موتور : 3680 كيلو وات
نحوه آرايش سيلندر : V شكل
قطر سيلندر : 280ميلي متر
حداقل دور موتور : 400 دور در دقيقه
حداكثر دور موتور : 1000 دور در دقيقه در دنده 16
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مقادير و اندازه ها : 
	بار محوري : 23 تن
	ظرفيت روغن : 1200 ليتر

	مدل بوژي : CO ـ CO 
	ظرفيت آب : 1200 ليتر

	قطر چرخ : 1050 تا 1013 ميليمتر ( قابل تراش )
	ظرفيت سوخت : 9000 ليتر


	حداقل شعاع قوس : 80 متر ( با سرعت كمتر از 5 كيلومتر )
	نسبت چرخ دنده : 17/77 

	تعداد ضربه گير : 4 عدد در هر بوژي
	حداقل سرعت پيوسته : 9/27 كيلومتر در ساعت

	ولتاژ باطري : 6/93 ولت
	حداكثر سرعت : 100 كيلومتر در ساعت

	مخازن اصلي هوا : 625*2 ليتر ( 2 عدد ) 
	حداكثر سرعت تست : 110 كيلومتر در ساعت

	كمپرسور هوا : 2 عدد برقي
	ظرفيت شن : 600 كيلوگرم

	تعداد باطري : 80 = 8 *10 عدد
	قدرت ديزل : 5000 اسب بخار

	عرض : 95/2 متر
	ارتفاع : 65/4 متر

	طول : 22 متر
	وزن ديزل : 138 تن
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ژنراتور اصلي : 
	مدل ژنراتور : JF204D
	جريان تحريك : 289 الي 358 آمپر

	قدرت ژنراتور : 3100 كيلو وات
	ولتاژ تحريك : 62 الي 77 ولت

	جريان : 7/116 هرتز 2775 تا 4215 آمپر
	وزن : 6032 كيلو گرم

	حداكثر جريان : 5610 آمپر
	كلاس عايقي : H / H

	ولتاژ توليدي : 508 الي 770 ولت
	


ژنراتور اصلي بوسيله ژنراتور كمكي تحريك مي گردد و برق AC توليد كرده و پس از يكسو شدن به مصرف تراكشن موتورها مي رسد .
      تراكشن موتور                      DC                       يكسوكننده                    AC 
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ژنراتور همراه :
	مدل ژنراتور : ZQF412
	جريان : 728 آمپر

	قدرت ژنراتور : 80 كيلو وات
	دور: 1051 دور در دقيقه

	ولتاژ : 110 ولت
	جريان تحريك : 8 آمپر


اين ژنراتور با ژنراتور كمكي به عنوان موتور استارت جهت روشن شدن لكوموتيو مورد استفاده قرار مي گيرد .
ولتاژ براي استارت 96 ولت ، جريان 1900 آمپر ، وزن 850 كيلوگرم 
مصرف برق ژنراتور همراه : 

ا ـ ابتدا به عنوان موتور استارت مورد استفاده قرار مي گيرد .

2 ـ مدارات فشار ضعيف ـ شارژ باطري ها ، نور افكن ها و كلاً اكثر مدارات برقي كه با برق 110 ولت كار مي كند .

ژنراتور كمكي : 

	مدل ژنراتور : JVL405B
	ولتاژ تحريك : 2/59 ولت 

	ظرفيت : 41 كيلو وات
	جريان تحريك : 47/5 آمپر

	جريان : 297 آمپر
	دور : 2696 دور در دقيقه

	ولتاژ : 77 ولت
	وزن : 355 كيلو گرم 


  اين ژنراتور جهت تحريك ژنراتور اصلي مورد استفاده قرار مي گيرد .
محل قرارگيري ژنراتورها : 

از سمت كابين 1 كه وارد موتورخانه مي شويم ، اولين ژنراتور كه كوچكتر نيز مي باشد ژنراتور كمكي و ژنراتور سمت ديگر ( سمت لكوموتيوران ) كه بزرگتر نيز مي باشد ، ژنراتور همراه و ژنراتور اصلي متصل به موتور مي باشد .

تراكشن موتور : 

	قدرت : 630 كيلو وات
	ماكزيمم جريان : 1260 آمپر


	ولتاژ : 755 ـ 1000 ولت
	دور نرمال : 855 دور در دقيقه

	جريان : 680 ـ 900 آمپر
	حداكثر دور : 2465 دور در دقيقه

	تراكشن ها به صورت سري مي باشند 
	


فيوز هاي بالاي كليد باطري : 

كليد باطري در كابين برق پشت سر لكوموتيوران درب اول پشت كابين 1 قرار گرفته است كه يك كليد مشكي رنگ نيز در كنار آن قرار دارد و مخصوص روشنايي داخل موتورخانه مي باشد كه در هنگام خاموش بودن بايستي در حالت قطع قرار گيرد تا باطري ها دشارژ نشود و يك كليد مشكي ديگر وجود دارد كه داراي دو حالت A و B مي باشد كه بايستي در وضعيت A قرار داشته باشد .
فيوزهاي مينياتوري از سمت راست به چپ عبارتند از : 

1 ـ پيش روغنكاري 2 ـ كولر كابين دو 3 ـ كولر كابين يك 4 ـ فن موتورخانه دو 5 ـ فن موتورخانه يك 6 ـ پمپ سوخت دو 7 ـ پمپ سوخت يك  ـ فيوزهاي 8 ، 9 ، 10 و 11 ذخيره مي باشد 12 ـ كامپيوتر 13 ـ درجه حرارت آب در كامپيوتر 14 ـ ذخيره 15 ـ آلارمهاي جلوي لكوموتيو 16 ـ كمپرسور 17 ـ لامپ زيرشاسي 18 ـ لامپ راهرو سمت كمك 19 ـ لامپ راهرو سمت لكوموتيوران 20 ـ فيوز كليد تحريك 21 ـ ذخيره 22 ـ لامپ تابلو سمت كمك 23 ـ استارت 24 ـ گرمكن پروانه ها 25 ـ كيلومتر آنالوگ 26 ـ تحريك ژنراتور اصلي
فيوزهاي داخل كابين بغل يخچال :

فيوزهاي بالا از سمت چپ به راست :
1 ـ فيوز قفل كليه كليدها 2 ـ منقل 3 ـ گرمكن شيشه 4 ـ روشنايي كابين 5 ـ فن ها 6 ـ نورافكن 7 ـ چراغ زير شاسي

فيوزهاي پايين از سمت چپ به راست :
1 ـ چراغ خطر 2 ـ بوق 3 ـ  يخچال 4 ـ برف پاك كن 5 ـ لامپ مانومترها 6 ـ پريز برق 7 و 8 ذخيره

كليدهاي سياه رنگ داخل كابين برق : 

دو عدد كليد وجود دارد 1 ـ سمت راست ( اول ) سلف لود 2 ـ سمت چپ كليد اتصال به زمين .

فيوزهاي سفيد رنگ داخل كابين برق :

4 عدد فيوزوجود دارد ، 2 عدد بالا : 1 ـ فيوز 125 آمپري براي شارژ باطري 2 ـ فيوز 160 آمپري براي ژنراتور كمكي ،  2 عدد فيوز پايين : 2 عدد فيوز 350 آمپري براي كمپرسور 

طريقه روشن كردن لكوموتيو : 

1 ـ كليد تيغه اي باطري داخل كابين برق بالازده شود و بايستي سريع بالازده شود چون اگر به آرامي بالازده شود ايجاد جرقه مي نمايد . جهت روشنايي كابين و موتورخانه كليد مشكي كنار كليد تيغه اي در حالت وصل قرار گيرد . اين كليد قبل از روشن كردن به سمت راست و بعد به سمت چپ قرار گيرد .
2 ـ در كابين 1 يا 2 روي كنسول لكوموتيوران بايستي كليد فلزي كه مانند سوئيچ مي باشد قسمت برجستگي آن در وضعيت جلو قرار گيرد ( كليد قفل كليدها ) و اگر در زمان روشن بودن لكوموتيو چرخانده شود لكوموتيو خاموش مي شود .

3 ـ كنار كليد فلزي فوق ، 3 عدد كليد از سمت راست به چپ وجود دارد كه اولي مربوط به پيش روغنكاري مي باشد و بايستي دقت شود كه در وضعيت Local قرار گيرد و اگر مانيتور نيز روشن نباشد بايستي مانيتور را روشن نمود و پس از قرار دادن كليد پيش روغنكاري به سمت جلو ، روي مانيتور نوار قرمز رنگ نمايش داده مي شود و پمپ پيش روغنكاري شروع به روغنكاري مي نمايد و پس از سبز شدن نوار روي مانيتور ، مي توان كليد پيش روغنكاري را به حالت اول برگرداند .
4 ـ در مرحله بعد كليد دوم مربوط به پمپ سوخت را به حالت on يا جلو قرار مي دهيم .

5 ـ در مرحله بعد دكمه استارت در قسمت پايين كنسول ، سومين دكمه فشاري به نام ISB1 را به مدت 5 ثانيه فشار مي دهيم كه صداي روشن شدن پمپ سوخت به گوش مي رسد .

6 ـ در مرحله بعد دكمه استارت را رها كرده و حدود 75 ثانيه صبر مي كنيم ، البته در شرايط فوق روي مانيتور نوار قرمز رنگ مربوط به سوخت نمايان مي شود و پس از گذشت 75 ثانيه ديزل به صورت اتوماتيك شروع به روشن شدن مي كند .
7 ـ پس از روشن شدن ديزل ، كليد برقراري ولتاژ ضعيف روي كنسول ، در وضعيت جلو قرار گيرد .

8 ـ بعد از آن ، كليد كمپرسور نيز جهت هواگيري در وضعيت اتوماتيك يا به سمت جلو قرار گيرد .

9 ـ در وضعيت آماده به كار بودن لكوموتيو ، كليدهاي فوق به صورت زير مي باشد :

الف) كليد برقراري ولتاژ در حالت جلو 

ب) كليد تحريك به سمت جلو

ج) كليد كمپرسور به سمت جلو يا اتومات

د) كليد پمپ سوخت در وضعيت جلو قرار مي گيرد ، در اين حالت لكوموتيو آماده بهره برداري مي باشد .

توجه : كليدهاي روي كنسول كه داراي وضعيت Local و Double مي باشد بايستي در وضعيت Local قرار گيرد .
وضعيت آماده براي حركت : 

1 ـ كليد برقراري ولتاژ ضعيف روي حالت on قرار داشته باشد و منتظر بمانيم تا عقربه باطري بالا آمده و حدوداً به يازده برسد .( كليد سوم از سمت راست ) 
2 ـ كليد كمپرسور روي حالت اتومات يا جلو قرار مي گيرد ، جهت هواگيري در اين حالت ، چراغهاي كمپرسور روشن مي گردد و محدوده هواگيري مخزن اصلي ، حدود 5/7 الي 9 بار مي باشد .  

3 ـ جهت حركت ، بايستي كليد تحريك به سمت جلو قرار گيرد ( كليد دوم سمت راست ) و مارش نيز به سمت جلو يا عقب ( در جهت حركت ) و رگلاتور را در دنده يك قرار داده كه علامت قرمز رنگ عدم تحريك خاموش شده و پس از آزاد كردن سه دنده ، لكوموتيو اقدام به حركت مي كند .

طريقه خاموش كردن لكوموتيو :

براي خاموش كردن لكوموتيو ، بايستي مارش در حالت وسط و رگلاتور بسته شود و كليد فن روي تابلوي لكوموتيوران خاموش و كليه كليدها روي كنسول در وضعيت صفر يا وسط قرار گيرد و كليد كمپرسور حتماً در وضعيت قطع قرار گيرد ، در غير اينصورت ، سوت اخطار به صدا در مي آيد .

پس از انجام مراحل فوق و قطع كليد پمپ سوخت ، لكوموتيو خاموش و بلافاصله پمپ پيش روغنكاري شروع بكار مي كند و حدوداً 3 الي 5 دقيقه روغنكاري مي كند و بعد از آن تيغه اي باطري را قطع مي كنيم ، جهت خاموش كردن اضطراري يك دكمه با درپوش فلزي روي كنسول وجود دارد .

تعويض كابين 1 يا 2 :

جهت تعويض كابين ، بايستي دسته هاي مارش و سه دنده و شش دنده از محل خارج و به كابين ديگر برده شده و در محل خود قرار گيرد و كابيني كه به صورت راهنما قرار مي گيرد ، ابتدا كليدهاي سوخت و كليد ژنراتور كمكي ( برقراري ولتاژ ضعيف ) و كمپرسور، در وضعيت جلو قرار گيرد و بعد در كابين يدك ، كليدهاي فوق در وضعيت صفر يا وسط قرار گيرد ، در غير اينصورت لكوموتيو خاموش مي گردد . 
مقادير فشارها و درجه حرارت ها روي مانيتور :

	سرعت دور فن خنك كننده
	4SR1
	فشار فيلتر روغن داخلي
	LBP5

	سرعت دور فن خنك كننده
	4SR2
	فشار خروجي پمپ سوخت
	LBP6

	سرعت بلور جلو
	2SR2
	فشار سيستم سوخت
	LBP7

	سرعت بلور عقب
	2SR3
	بالا بودن درجه حرارت روغن
	ST1

	سرعت توربوشارژ جلو
	3SR1
	درجه حرارت خنك كننده روغن
	ST2

	سرعت توربوشارژ عقب
	3SR2
	درجه حرارت خروجي
	ST3

	سرعت بلور ژنراتور اصلي به يكسو كننده
	2SR1
	درجه حرارت روغن داخلي موتور
	ST4

	فشار روغن داخلي موتور
	LBP1
	درجه حرارت خروجي موتور
	ST5

	فشار روغن خروجي موتور
	LBP2
	خروجي خنك كننده آب
	ST6

	فشار روغن توربوشارژ جلويي
	LBP3
	خنك كننده روغن موتور
	ST7

	فشار روغن توربوشارژ عقبي
	LBP4
	
	


سيستم ترمز هوا :
ديزل هاي فوق داراي دو عددكمپرسور هوا مي باشد كه با برق 110 ولت كار مي كند و با هوا خنك مي شود . بر روي كمپرسور فوق ، صافيهاي هوا يا فيلتر وجود دارد ، در صورت كثيف شدن فيلتر، يك انديكاتور روي آن وجود دارد كه به رنگ قرمز در مي آيد و پس از تعويض فيلتر ، با ريست كردن دكمه روي آن ، به رنگ سفيد در مي آيد . 
يك گيلاس روغن جهت بازديد روغن كمپرسور روي آن قرار دارد ، همچنين يك دستگاه كنترل بر روي كمپرسور قرار دارد كه فشار عادي روغنكاري را به صورت ديجيتالي نشان مي دهد .
ميزان هواي توليدي 4/2 مترمكعب در دقيقه مي باشد .

مراحل توليد و ذخيره هواي كمپرسور:

كمپرسور             چك والف           خشك كن ( داراي لوله باي پس )             مخزن اصلي شماره يك            CCS (9 ـ 5/7 )بار            دو عدد سوپاپ كنترل           مخزن شماره دو          پانل پنوماتيك

خشك كن هوا : 
5 متر مكعب در دقيقه هوا را خشك مي كند .

زمان عمل : 90 الي 120 ثانيه ميزان عملكرد 6/3 مترمكعب بر ثانيه 

محدوده عملكرد : در دماي منفي 40 درجه تا مثبت 50 درجه سانتيگراد .
داراي 2 عدد مخزن اصلي هوا مي باشد كه هر كدام 625 ليتر هوا ذخيره مي كنند .

در داخل كابين ترمز يك عدد شير خروسكي كه داراي دو حالت راهنما و يدك مي باشد .

ترمز دستي :

در كابين دو قرار دارد و روي محور 5 بطور كامل عمل مي كند و توسط سيم بكسل و اهرم بندي متصل مي باشد .

شير بوژي هاي لكوموتيو زير شاسي ، سمت كمك قرار گرفته و شير هاي لوله هاي تعادل نيز زير كابين در طرفين قرار دارد ، براي بستن شير بوژي و تخليه هوا ابتدا بايد 3 دنده آزاد باشد .

مدار سوخت : 

لكوموتيو داراي 2 عدد پمپ سوخت مي باشد كه بصورت برقي كار مي كند و كف موتورخانه قرار دارد و يكي از پمپ ها حالت يدكي دارد .

پمپ ، سوخت را از مخزن كشيده وارد فيلتر و چك والو فشار شكن نموده سپس به موتور مي رسد .

مخزن            فيلتر           دو عدد پمپ سوخت          چك والو فشار شكن         موتور
مدار آب :

لكوموتيو داراي 2 عدد مدار آب مي باشد كه به صورت مكانيكي كار مي كند و  بوسيله چرخ دنده هاي جلوي موتور حركت مي كند .

پمپ آب LT زير گاورنر قرار دارد و خنك كاري افتر كولر و خنك كننده روغن را به عهده دارد .

پمپ آب HT جهت مقابل پمپ LT قرار دارد و خنك كاري سيلندر و سر سيلندر و بلوك موتور را به عهده دارد .

تعداد رادياتور ها 13+14 در هر دو طرف وجود دارد .

مدار هوارساني :

صافي هاي هوا و اتاق تميز در دو طرف موتورخانه در قسمت بالا قرار دارد و هوا از محيط ، وارد صافي هاي اوليه شده و سپس وارد صافي هاي چند تايي شده و پس از تميز شدن جهت مصرف موتور مورد استفاده قرار مي گيرد . اگر فيلتر كثيف باشد توسط گيلاس بغل آن مشخص مي شود ، جمعاً 4*7=28 فيلتر مي باشد .
مدار روغن :

لكوموتيو فوق داراي يك عدد پمپ پيش روغنكاري مي باشد كه برقي بوده و قبل از روشن كردن و بعد از خاموش كردن موتور شروع بكار مي كند . و همچنين داراي دو عدد پمپ روغن مكانيكي مي باشد كه در قسمت جلوي موتور زير پمپ هاي آب قرار دارد .

خنك كننده روغن و صافي هاي روغن زير رادياتور هاي آب قرار دارد . 

در هر طرف موتور دو عدد سوپاپ فشار شكن روغن وجود دارد .

قسمت هاي مختلف موتورخانه :

از سمت كابين 1 ( سمت كمك ) كه وارد موتورخانه شويم ، كابين برق و خودكارهاي مارش و سلف لود و كانكتورهاي AC و DC و كليدهاي مشكي تيغه اي سلف لود قرار دارد ، بعد از كابين برق بليور خنك كاري كنتاكتورهاي برق ، ژنراتور اصلي و يكسو كننده ها قرار دارد ، از اين بليور ، يك انشعاب جهت خنك كاري كابين برق گرفته شده و يك انشعاب جهت خنك كاري ژنراتور اصلي و يكسو كننده هاي ژنراتور اصلي و خروجي هواي آن نيز از بالاي ژنراتور وصل به سمت موتورخانه شده و هواي گرم از سقف خارج مي شود .

بعد از بليور وارد موتورخانه شده و به ژنراتور كمكي مي رسيم و كنار آن هم دو عدد سوپاپ اطمينان بي بار كننده كمپرسور قرار دارد و بعد ژنراتور اصلي و در ادامه راهرو كنار موتور ، 2 عدد پمپ سوخت برقي كف موتورخانه و محل بازديد روغن وجود دارد و در قسمت جلوتر گاورنر و پوش باتن خاموش كن موتور و بعد از درب سوم وارد شده كه به رادياتورها مي رسيم ، ابتدا گيربكس روغن هيدرواستاتيك و پمپ هاي آن به همراه مخزن روغن براي پروانه هاي خنك كننده و بعد خنك كننده روغن و كمپرسور و بعد از آن بلوك پنوماتيك .

 هنگاميكه از كابين 1 سمت لكوموتيوران وارد موتورخانه شويم ، ابتدا كابين برق ، درب اول كليد تيغه اي باطري و فيوزها وجود دارد و بعد به بليور خنك كاري بوژي 1 مي رسيم ، بعد از آن وارد موتورخانه شده و به ژنراتور همراه مي رسيم و بعد در كنار موتور گرمكن سوخت و 2 عدد سوپاپ فشار شكن روغن و يك مخزن كوچك هوا كه در ارتباط با فشار سنجهاي روي تابلوي جلوي موتور است و ايل سپراتور و 2 عدد صافي سوخت و پمپ هاي آب HT و LT و پمپ هاي روغن مي رسيم .

و بعد از ورود به قسمت بعد به پمپ پيش روغنكاري و صافي هاي 3 تايي روغن مي رسيم و بعد زير رادياتورها ، يك عدد بليور خنك كننده بوژي 2 قرار دارد دور خود را توسط طناب از انتهاي ميل لنگ مي گيرد ، بعد از آن به كمپرسور مي رسيم و در پايان به بلوك پنوماتيك كه در داخل آن خشك كن هوا و سوپاپ ها قرار دارد .

توجه : در داخل موتورخانه كنار گاورنر ، يك پوش باتن وجود دارد كه براي خاموش كردن موتور در حالت اضطراري استفاده مي شود كه بايستي به سمت بيرون كشيده شود و جهت برگرداندن به حالت عادي يك دسته فلزي كنار آن قرار داردكه به سمت بالا حركت داده يك صداي تق شنيده مي شود و به حالت عادي برمي گردد .

رنگ لوله هاي داخل موتورخانه : 

لوله هاي سبز : مسير آب 
لوله هاي زرد : مسير سوخت

لوله هاي قهوه ايي : مسير روغن

شمارش سيلندرها :

از سمت جلوي موتور كنار گاورنر شروع مي شود ، يعني از سمت كابين 1 پشت سر كمك لكوموتيوران ، سيلندر 8 و پشت سر لكوموتيوران ، سيلندر 16 مي باشد .
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لكوموتيو فوق داراي دو عدد توربوشارژ بوده كه هوا را از صافي هاي طرفين لكوموتيو كه در هر طرف 14 صافي و جمعاً 28 عدد مي باشد گرفته و به مصرف موتور مي رساند .
توربوشارژها توسط آب و روغن ، خنك كاري و روانكاري مي گردد .

جهت خنك كردن آب ، دو عدد پروانه خنك كننده وجود دارد كه بوسيله دو عدد پمپ هيدرواستاتيك بوسيله فشار روغن كار مي كند و يك عدد رادياتور خنك كننده و دو عدد مخزن روغن هيدرواستاتيك در زير رادياتورهاي آب قرار دارد .
لكوموتيو فوق داراي 3 عدد بليور خنك كننده مي باشد كه 2 عدد آن  پشت كابين 1 قرار دارد ، يكي براي خنك كاري ژنراتور اصلي و يكسو كننده ها و يكي براي خنك كاري تراكشن هاي بوژي جلو استفاده مي شود و يك بليور ديگر زير رادياتورها براي خنك كاري بوژي 2 وجود دارد كه هر سه بليور دور خود را توسط طناب از انتهاي ميل لنگ مي گيرد .
فشار سنج هاي هواي ترمز :

دو عدد فشار سنج روي كنسول روبروي لكوموتيوران وجود دارد كه فشار سنج سمت راست مربوط به مخزن اصلي ( قرمز رنگ ) مي باشد كه بايستي فشار بين 5/7 الي 9 بار ( 900 كيلو پاسگال ) باشد و عقربه دوم مربوط به ترمز سه دنده لكوموتيو است ( مشكي رنگ ) 
فشار سنج دوم مربوط به لوله اصلي ( مشكي رنگ ) و قرمز مربوط به مخزن تعادل مي باشد .

حمل لكوموتيو در هنگام عدم كشش و امداد : 

در اين زمان دستگيره ها بايستي از محل خود خارج شود ( سه دنده و شش دنده ) در هر دو كابين و لوله اصلي هوا بسته شده و ترمز توسط لكوموتيو جلو انجام شده و از كشش لكوموتيو مي توان استفاده كرد و در مواقع سرد شدن نيز بايستي هر دو كابين در حالت يدك قرار گيرد و دستگيره ها از محل خارج گردد .

توجه : 
1 ـ زمان حركت اوليه ، آزمايش ترمز فراموش نشود .

2 ـ در صورت پايين بودن هواي مخزن اصلي ( زير 7 بار ) لكوموتيو تحريك نمي شود و چراغ اخطار روشن مي شود .

3 ـ در صورت كمبود هوا مي توان از هر دو كمپرسور به صورت دستي استفاده كرده تا هوا تكميل گردد ، با قرار دادن كليد كمپرسور بر روي دستي ، جهت به سمت عقب .

4 ـ هميشه كابين در جهت حركت راهنما باشد سپس حركت كنيد .

5 ـ هنگاميكه با قطار در حال سير مي باشيد و لكوموتيو به صورت پارالل مي باشد ( در سرعت 56 پارالل مي كند و در سرعت 46 كيلومتر به حالت سري بر مي گردد ) هنگام رسيدن به فراز ، قبل از اينكه سرعت به 50 كيلومتر برسد ، لازم است جهت جلوگيري از خسارت به خودكارهاي سري پارالل ، رگلاتور را از دنده 16 به 8 يا 7 برگردانيد .

6 ـ جهت خاموش كردن اضطراري موتور ، يك دكمه با در پوش فلزي روي كنسول وجود دارد .

7 ـ در زمان خاموش شدن لكوموتيو به هر دليل اگر به صورت اتومات لكوموتيو خاموش نشود ، يك بوش باتن كنار گاورنر قرار دارد كه بايستي توسط آن موتور خاموش گردد و دوباره جهت روشن كردن توسط دستگيره كنار آن به حالت عادي قرار گيرد .

8 ـ با توجه به وزن زياد لكوموتيو ، فشار ترمز سه دنده ضعيف بوده و هنگام قلاب نمودن به قطار يا سير به صورت منفرد ، مورد توجه قرار گيرد . 

9 ـ شيرهاي بوق كابين 2 داخل بلوك پنوماتيك داخل جعبه و شيرهاي بوق كابين 1 و شيرهاي شن پاش داخل موتورخانه كنار ژنراتورهاي همراه و كمكي داخل جعبه قرار دارد .

لكوموتيورانان محترم : جزوه تهيه شده درحد راهبري لكوموتيوهايDF بوده و به علت عدم اطلاعات و آموزش كافي ، جزوه ناقص مي باشد و انشاا... در آينده تكميل خواهد شد .

                                              با تشكر ـ محمد حسين رفيع آموزگار لكوموتيوران اداره كل راه آهن يزد 

